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Supermarine Spitfire je natolik ikonickym letounem, Ze jej dokaze rozpoznat asi kazdy. Tento elegantni
stihac se po nebi prohanél v aktivni sluzbé dlouhych tFinact let v mnoha verzich. Svou kariéru zahajo-
val na sklonku vlady dvouplosnikl a kondil ji az s ndstupem proudové éry.

Na zacatku tricatych let minulého stoleti se RAF rozhlizela po nastupci
starnoucich dvouplosnych stihacich letound jako byl Hawker Fury. Po-
tfeba vyrazné rychlejsich stihacl byla evidentni mimo jiné i vzhledem
k vykontm rychlych jednoplo$nych zavodnich hydropldnd, které dosa-
hovaly bézné dvojndsobku maximalni rychlosti standardniho stihace
RAF. Jednim z nejlispésnéjsich konstruktér rychlych hydropland byl
Reginald J. Mitchell, jehoz Supermarine S.6B ustanovil 20. zafi 1931 své-

tovy rychlostni rekord vykonem 655 km/h. Britské ministerstvo letectvi

tedy pod dojmem takového vykonu vydalo v fijnu téhoz roku specifi-
kaci F.7/30, ktera vyhlasovala soutéz o novy stihaci letoun s maximal-
ni rychlosti alespon 400 km/h. Navzdory tomuto poZadavku pripravilo
sedm z osmi uchazecl do soutéZe dvouplodniky, jedinou vyjimkou byl
Supermarine Typ 224 Reginalda Mitchella. BohuZel se ukazalo, ze jeho
vytvor s lomenym vzepétim kridla, pevnym kapotovanym podvozkem
a motorem Rolls-Royce Goshawk neni dostatecné rychly a také stoupa-
vost byla zklamanim. RAF si proto vybrala dvouplodny Gloster Gladiator.

0d zklamani k ispéchu

Toto fiasko Mitchella od dal$i prace neodradilo. Mél pfipravenu fadu
vylepseni Typu 224, nicméné nakonec ziskal svoleni firmy k projekci
zcela nového stroje vyuzivajiciho rovnéz novy motor Rolls-Royce PV12,
zéklad slavného Merlinu. Ministerstvo letectvi projevilo o navrhova-
ny Typ 300 zdjem a 28. prosince 1934 vydalo specifikaci F.37/34, kterd
umoznila stavbu prototypu vyzbrojeného ctvefici kfidelnich kulometd.

N&sledné vsak Mitchell obdrzel specifikaci F.10/35, kterd ménila zadani

na instalaci osmi kulometd. Tuto zménu bylo mozno provést pouze za
cenu odstranéni moznosti nést bomby a zmenseni objemu palivovych
nadrzi na 300 L. Toto rozhodnuti mélo za nasledek maly dolet, problém,
ktery provazel Spitfiry po dlouha léta.

Supermarine Typ 300 letél poprvé 5. bfezna 1936. Prototyp s Cislem
K5054 vzlétl z letisté Eastleigh a za jeho Fizenim sedél firemni éfpilot,
kapitan Joseph “Mutt” Summers. Po osmi minutach letu byl novym stro-
jem natolik nad$en, Ze Udajné prohlésil: ,Nic na tom letadle neméntel”
Po Uspésnych zkouskach byla v Cervnu 1936 objednéna prvni série 310
Spitfird a jako prvni obdrzela nové stihace v srpnu 1938 No. 19 squadron

z Duxfordu. V dobé vstupu Velké Britanie do valky s Némeckem (3. zafi

1939) bylo vyzbrojeno Spitfiry jedenact squadron, na zacatku kvétna
1940 obdrzelo tyto stroje dalSich osm. Bohuzel, Reginald J. Mitchell se
jiz zavedeni svého vytvoru do vyzbroje RAF nedockal. Zemrel 1. Cerv-
na 1937 ve véku 42 let a tihu dalsiho vyvoje Spitfiru nasledné nesl Joe
Smith.

ZvySovani vykonnosti

Vyvoj Spitfiru byl prdbéznym procesem a zahrnoval Cetné zmény. Po
prvnich verzich Mk a Mkl dospel VyVOJ do bodu, kdy bylo treba uci-
nit zasadnéjsi krok pro vyraznéjsi zvyseni vykonu instalaci silnéjsiho
motoru. Prvnim pokusem byl projekt, zahajeny jiz zacatkem roku 1939.
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Prototyp s tovarnim oznacenim Type 330 a vojenskym Spitfire Mk.II
vznikl Gpravou sériového Spitfiru Mk.I, do kterého byl instalovan novy
motor Rolls-Royce Merlin RM 2SM (budouci Merlin XX) s jednostup-
novym dvourychlostnim kompresorem o maximalnim vykonu 1037 kW
(1320 hp). Pri letovych zkouskach sice prototyp nedosahl vypoctené
maximalni rychlosti 644 km/h ve vySce 6400 m, ale pouze 620 km/h,
ovéem i to byl vyrazny narlst vykond oproti verzi Mk.l. Komplikovany
vyvoj Merlinu XX a potize pri jeho zavadéni do vyroby vsak plany na
sériovou vyrobu zhatily. Firma Rolls-Royce ovéem koncem roku 1940
navrhla rychlé reseni v podobé paralelné vyvijeného a vyrobné jedno-
dussiho motoru Merlin RM5S (Merlin 45). Ten mél jednostupnovy jedno-
rychlostni kompresor, optimalizovany pro velké vysky. Ve vySce 5400 m
daval vykon 902 kW (1210 hp). Merlin 45 mél stejné rozméry jako Merlin
1, pohanéjici Spitfiry Mk.I. Jeho konstrukce navic umoznovala upgrade
Merlinu Ill na Merlin 45 pouhou vyménou kompresoru, coZ umoznovalo
jednoduchou zastavbu do stavajicich draki verzi Mk.| a Mk.Il i pFipad-
nou konverzi jiz vyrobenych stroji. Zkousky dvou prvnich prestavénych
stroju v Boscombe Down potvrdily solidni maximalni rychlost (593 km/h
v 6100 m) ale projevily se také potize se stavitelnymi vrtulemi De Ha-
villand, kterym ve velkych vyskach zamrzal olej stavéciho mechanismu.
Potize byly také s chladicem oleje verze MK, ktery pro silnéjsi motor
nepostacoval. Ackoli bylo toto reSeni povazovano za docasné, protoze
se stéle pocitalo s produkci verze Mk.lIl, byl objednan program konverzi
Spitfird Mk.I a Mk.Il na Spitfiry MkV. Celkem bylo vyrobeno 6464 kusl
Spitfiru MKV véech verzi.

Tato stavebnice: Spitfire Mk.Vb

V poloviné brezna 1941 dorazil do Boscombe Down Spitfire X4922, vy-
robeny v Eastleigh na montazni lince pro Spitfiry Mk.l. Byl jiZ pohédnén
Merlinem 45 a k jeho zéletu doSlo 7. Unora. Béhem zkou$ek mél jiz ten-
to prototyp plnou vyzbroj a vystroj, presto dosahl maximalni rychlosti
603 km/h ve vySce 6344 m. Béhem druhé poloviny Unora dostalo Merlin
45 v Eastleigh celkem 23 Spitfird Mk, vétsinou ve verzi Mk.lb. Staly
se tak prvnimi Spitfiry MkVb se ctyrmi kulomety réze 7,7 mm a dvéma
20mm kandny. Tato verze byla nejrozsifené;si, zatimco provedeni Mk Va
s osmi kulomety v kridle bylo vyrobeno jen v poctu 94 kusd. Verze Mk Vc
pak byla vyzbrojena bud stejné jako Mk.Vb, pfipadné mohla mit ¢tverici
20mm kandénd.Kromé motoru odpovidaly tyto stroje standardu Spitfiru
MKk, a to véetné mensiho chladice oleje se sanim ve tvaru U, ktery byl
pricinou vysSich teplot oleje prvnich Spitfird MKV a predstavoval urcité
riziko prehrati motoru.

Béhem vice nez dva a pll roku trvajici vyroby byly Spitfiry MKV postup-
né zdokonalovany. JiZ pfi ndbéhu vyroby mély oproti Mk.I a Mkl silnéj-
i pancérovani. Pomérné rychle doslo k vyméné olejového chladice za
vétsi s kruhovym vstupem, ktery byl posléze zpétné namontovan i na
prvni Spitfiry Mk\V, vzniklé konverzi z Mk.I a Mk.Il. V&tsi chladic¢ se stal
jednim z rozpoznavacich znakd Spitfiru MK.V.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N> Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z1INS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * 503
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
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COLOURS * BARVY FARBEN PEINTURE * f

GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS
BLACK CLEAR RED
RED CLEAR GREEN
YELLOW DARK GREEN
SILVER MEDIUM SEAGRAY
FLAT WHITE OCEAN GRAY
FLAT BLACK AIRCRAFT GRAY-GREEN
FLAT RED BLUE
FIELD GRAY AZURE BLUE
RUSSET Mr.METAL COLOR METALLICS
LIGHT GULL GRAY DARK IRON \
SKY ALUMINIUM |
[MMP-040] | TIRE BLACK Mr.COLOR SUPER METALLIC METALLICS
MAHOGANY SUPER FINE SILVER |
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EP120, S/Ldr Geoffrey W. Northcott, No. 402 Squadron RCAF, RAF Merston, West Sussex,

Velka Britanie, cerven-listopad 1943

Kanadan Geoffrey Wilson Northcott se narodil v Rapid City v Manitobé v roce 1920. Pfed nastupem k RCAF v éervnu 1940 pracoval na rodinné farmé.
Po vycviku, ktery dokonéil v lednu 1941, ndsledoval piesun do Britanie. Operacni vycvik dokoncil u No. 52 0TU v Debdenu a byl pridélen k No. 401 Squadron
RCAF. Pocatkem kvétna 1942 byl odeslan na palubé USS Wasp na Maltu, kam se svym Spitfirem dorazil 9. kvétna. Byl pridélen k No. 603. Sgn a brzy
se vyznamenal v boji. Po rozpusténi jednotky v srpnu byl pievelen k No. 229 Squadron. Zde nezUstal dlouho, koncem srpna se vratil zpét do Anglie a byl
pridélen k No. 53 OTU. V kvétnu 1943 se stal velitelem No. 416 Squadron RCAF, ale vzapéti byl prevelen k No. 402 Squadron RCAF ,City of Winnipeg*, které
velel od éervna 1943 az do Cervence 1944. V lednu 1945 se stal velitelem elitniho No. 126 (RCAF) Wingu, kterému veli az do bfezna 1946. V roce 1949 odesel
do zalohy a RCAF opustil v roce 1955. Béhem 2. svétové valky byl vyznamenan DFC se sponou a DSO za devét potvrzenych sestreld, jeden pravdépodobny
a osm poskozenych letound. Sesti z téchto sestield (CtyF Bf 109 a dvou Fw 190) dosahl v kokpitu svého osobniho Spitfiru EP120. Ten je jednim z mala
valeénych Spitfird, které se dochovaly do dnesnich dnl v letuschopném stavu. V zafi 1995 se EP120 po nékolikaletém kompletnim restaurovani vratil
na nebe a v rdmci sbirky historickych letound The Fighter Collection v Duxfordu.
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AB276, F/Lt Vaclav Hajek, No. 313 (Czechoslovak) Squadron, RAF Hornchurch, Velka Britanie,

leden az cerven 1942

Spitfire Mk.Vb AB276 slouzil operaéné u No. 313 (Czechoslovak) Squadron od 13. ledna 1942 do 8. ervna 1942. V jeho kokpitu nejéastéji usedal F/Lt Vaclav
Hajek, ktery 10. dubna 1942 jizné od Gravelines ve vzdu$ném souboji pravdépodobné sestrelil Fw 190 z I./JG 26. DalSimi piloty, kteFi se Spitfirem
AB276 operacné létali, byli Sgt. K. Pavlik, Sgt. F. Bénisch a P/0 V. Michalek. Letouny ,tfistatfinactky* jsou z obdobi prvni poloviny roku 1942, kdy byla No. 313
(Czechoslovak) Squadron souéasti Hornchurchského kFidla, zndmé kreslenymi postavickami z komiks( od Walta Disneye. Autorem téchto kreseb byl
Sgt. Karel Pavlik, ktery vyuZil svého plvodniho povolani pismomaliFe a na prani pilotl zdobil jednotlivé Spitfiry kresbami pod ¢elnim Stitkem kabiny.
Kresba kotéte Figaro s napisem Mnoho $tésti! je patrné nejvice publikovana také diky zndmé fotografii, na které je Sgt. Pavlik zvéénén pfi praci na ni. Jeji
motiv je vytesan i na Zulovém pamatniku pobliZ mista zficeni Sgt. Karla Pavlika nedaleko belgického méstecka Dranouter.
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AB184, Sgt Olav Djoenne, No. 332 (Norwegian) Squadron, RAF North Weald, Essex,

Velka Britanie, srpen 1942

Norsky pilot Olav Djoenne slouzil u No. 332 (Norwegian) Squadron v letech 1942 aZ 1943. Sviij prvni sestrel ziskal v bojich nad Dieppe 19. srpna 1942, kdy
se Spitfirem AB184 sestrelil Do 217. V roce 1943 byl povy$en na dlstojnika a na Spitfirech Mk.IX dosahl dalSich &tyF potvrzenych sestrelt. Po valce vstoupil
do norského civilniho letectvi, ale v roce 1946 zahynul pfi letecké nehodé pfi Fizeni Ju 52. Spitfire AB184, se kterym Olav Djoenne létal béhem srpna 1942,
byl jednim z nejpestreji pomalovanych u No. 332 (Norwegian) Squadron. Na dvifkach kokpitu byla vyobrazena norska vlajka, pod ¢elnim Stitkem kabiny
nesl ndpis ,Joe Il a na krytu nadrze byl vyobrazen funici byk nad kterym byla vyznaéena svastika - sestfel dosaZzeny u Dieppe.
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EN794, S/Ldr Yvan du Monceau de Bergendal, No. 350 (Belgian) Squadron, RAF Redhill, Surrey,
Velka Britanie, Cervenec az prosinec 1942

prvni operaéni jednotkou byla No. 253 Squadron. V dubnu 1941 byl prevelen k No. 609 Squadron, kde dosahl prvnich vzdusnych vitézstvi. V bfeznu
1942 se stal velitelem letky u No. 350 (Belgian) Squadron a v ¢ervnu 1943 prevzal veleni nad No. 349 (Belgian) Squadron. Po ukonéeni operacniho nasazeni
v Eervnu 1944, byl vyslan do severni Ameriky a v roce 1945 se vrétil do Evropy se Stabem belgické sekce RAF. V roce 1973 odesel do dichodu z funkce
velitele taktického letectva jako generdlmajor. Za svoji valeénou kariéru dosahl osmi potvrzenych vitezstvi, tfi pravdépodobnych a Sesti poSkozeni, z toho
na Spitfiru EN794 ¢inil pomér téchto vitézstvi 3-1-2. Spitfire EN794 se kterym ,Duke* (mél hrabéci titul) létal jako velitel letky ,B“ No. 350 (Belgian)
Squadron, nesl zndmky revize kamufldznich ploch na motorovych krytech po pfemalovani bilych identifikaénich pruhi operace Rutter z po&atku Eervence
1942. Zménu doznalo i zndzornéni osobniho skdre pod celnim Stitkem kabiny. Prezentaéni napis USOKE je pocta obyvatelim Belgického Konga, ktefi
se sloZili na ndkup $estnacti Spitfirl pro belgické piloty bojujici v Fadach No. 350 (Belgian) Squadron.
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E AAB853, W/Cdr Stefan Witorzenc, No. 1 Polish Fighter Wing, RAF Heston, Velka Britanie,

zacatek cervence 1942

Stefan Witorzenc se narodil v roce 1908 a ve tficatych letech vstoupil do polského letectva. Po pordzce své zemé odeSel do Anglie, kde béhem srpna
a zari 1940 ziskal pét vitézstvi u No. 501 squadron, se kterou se zUcéastnil celé Bitvy o Britanii. Dne 22. listopadu 1940 byl pridélen k No. 306 (Polish)
Squadron, kde pusobil ve funkci velitele letky a v kvétnu 1941 pievzal veleni No. 302 (Polish) Squadron. V (inoru 1942 pievzal veleni No. 1 Polish Fighter Wing
v Kirton-in-Lindsey a 1. ¢ervna 1942 mu byl udélen DFC. Jeho operacni tira skonCila v zafi, kdy byl pridélen ke generdlnimu $tdbu No. 11 Group a poté
k leteckému velitelstvi jako polsky styény dustojnik. V dubnu 1944 pievzal veleni No. 61 OTU a tuto pozici zastaval az do konce valky. Spitfire AA853
se kterym pocéatkem Cervence 1942 létal Stefan Witorzenc, mél nakresleny étyfi bilé pasy rychlé identifikace kolem pFidé, coz bylo znadeni k odliseni
vlastnich strojli na letounech Fighter Command G¢astnicich se operace Rutter ve dnech 4. az 7. €ervence 1942. Kromé bilych pruhl pfes motorové kryty
dostal bily natér i vrtulovy kuzZel (misto obvyklého odstinu Sky) a dva bilé pruhy byly namalovany i na horni plo$e vodorovnych ocasnich ploch. Operace
Rutter se nakonec z divodu $patného pocasi a dalSich okolnosti neuskuteénila a byla o mésic pozdéji nahrazena zndmou operaci Jubilee.
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F EP829, S/Ldr John J. Lynch, No. 249 Squadron, RAF Krendi, Malta, duben-kvéten 1943

John Joseph Lynch se narodil 3. Gnora 1918 v Alhambre v Kalifornii. V roce 1941 vstoupil do RAF a jeho prvni jednotkou byla No. 232 Squadron. Nasledujici
mésic se pfipojil k No. 121 ,Eagle* Sqn. Nasledovala sluzba u No. 71 ,Eagle* Sqn u které se 17. dubna 1942 podilel na zniéeni Ju 88. V listopadu
1942 byl pFevelen na Maltu a pFidélen k No. 249 Sqn, se kterou se aktivné (i&astnil boji v této oblasti. Na zacatku roku 1943 byl povySen na velitele
squadrony a zaznamenal fadu GspéchU v bojich proti transportnim letounim Osy, zasobujicim Tunisko. Sestielem Ju 52 dosahl 28. dubna tisiciho vitézstvi
obrancl ostrova Malta. V éervenci 1943 byl pievelen k USAAF, ale boji se jiz netcastnil. V roce 1956 byl jmenovan operaénim dlstojnikem 49" FBW
na Okinawé, kratce nato 9. brezna zahynul pfi nehodé s F-84G. Spitfire EP829 se kterym Lynch létal od Unora do kvétna u No. 249 Sqn byl souéésti operace
Train“ ktera predstavovala posledni dodavku Spitfirl obrdncim Malty, zajisténou letadlovou lodi. EP829 mél zpolatku zkracené rozpéti kiidel, pozdéji
létal opét s plnym rozpétim. Na trupu nddrze bylo nakresleno oznaceni velitele squadrony a sedm sestfell dosazenych k 28. dubnu 1943. Pod éelnim
Stitkem byl bily napis ,Malta’s 1000 jako pamatka na dosazeni jubilejniho sestfelu nad Maltou. Béhem své vélecné sluzby si Lynch pfipsal celkem
17 sestfell (10 samostatné a sedm ve spolupraci), k tomu jeden pravdépodobny sestiel a dva poskozené nepratelské letouny.
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Spitfire Mk.VDb late STENCILING POSITIONS
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