
Letoun, který svou koncepcí výrazně předběhl dobu, ve které vznikal, 
se stal tahounem stíhacího letectva od prvních válečných konfliktů 
nacistického Německa až do jeho hořkého konce. Historie letounu 
se začala psát v období let 1934-35, kdy Říšské ministerstvo letec-
tví formulovalo specifikace zakázky na vývoj jednomotorového jed-
noplošného stíhacího letounu. Prestižní soutěže se zúčastnily firmy 
Arado, Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V poslední 
jmenované působil na postu technického ředitele profesor Willy Me-
sserschmitt, jehož renomé značně posílil úspěch s nedlouho před-
tím dokončeným kurýrním Bf 108. Messerschmittovým cílem bylo 
vytvořit letoun s co nejlepším poměrem výkonu k celkové hmotnosti           
a velikosti stroje. Zároveň se zaměřil na co nejčistší aerodynamiku. 
V průběhu následujících měsíců vzniklo několik prototypů, kte-
ré sloužily zejména ke zkouškám a dalšímu vývoji. Výsledkem byl 
poměrně malý letoun s jemnými aerodynamickými tvary a progre-
sivními konstrukčními prvky, jakými byly dolnokřídlá koncepce, za-
tahovací podvozek, křídla s velmi štíhlým profilem, pohyblivé sloty, 
vztlakové klapky nebo zbraně střílející osou vrtule. Ani uzavíratelný 
překryt kabiny nebo skořepinová konstrukce trupu nebyly čtyři roky 
před začátkem druhé světové války tak obvyklé, jak by se z dneš-
ního pohledu mohlo zdát. Bf 109 byl již od počátku svého vývoje,                      
i přes problémy s pohonnou jednotkou, velmi nadějným projektem     
a v soutěži poněkud překvapivě zvítězil nad renomovanějšími konku-
renty. Problémy s hnací jednotkou ovšem vyřešila až výměna motoru 
Jumo 210 za DB 601. Ten je spolu s pozdějším DB 605 neodmyslitelně 
spojen s celým vývojem a službou Messerschmittu Bf 109. Řadový 
invertní dvanáctiválec do V poháněl několik desítek tisíc vyproduko-
vaných „stodevítek“ ve více než 25 verzích a variantách. 

Od Španělska po Barbarossu
K prvnímu bojovému nasazení tří zkušebních kusů Bf 109 došlo za 
občanské války ve Španělsku, kam byly tyto letouny odeslány v pro-
sinci 1936. Stroje z předsériové výroby měly především prokázat 
schopnosti letounu v moderní letecké válce. Následně se do bojové-
ho nasazení u 2.J/88 Legion Condor začaly dostávat i sériové stroje 
varianty Bf 109B-1. Německo využívalo pro ukázky své nově nabyté 
letecké síly potenciálním protivníkům i sportovní klání. Triumf letou-
nů Bf 109 na leteckém mítinku v Curychu v létě 1937 byl navíc doplněn 
o několik měsíců později ustanovením rychlostního rekordu 610,95 
km/h. 
Vývoj Bf 109 následoval verzemi C, D a E, které následovaly ve velmi 
krátkých časových úsecích. Navzdory tomu ale doplňování nových 
strojů k bojovým útvarům nepokračovalo tempem, jaké by si vele-
ní Luftwaffe přálo. Ještě v srpnu roku 1938 tvořily Bf 109 méně než 
polovinu z 643 prvoliniových stíhacích letounů. Ovšem během ná-
sledujících měsíců roku 1938 se tempo dodávek k bojovým útvarům 
zrychlilo a v okamžiku přepadení Polska (kterého se však zúčastnilo 
jen o málo více než dvě stě Bf 109) tak Luftwaffe disponovala zajisté 

nejlepší stíhačkou, jaká byla v kontinentální Evropě v té době k dis-
pozici. S technickou i množstevní převahou absolvovala stíhací část 
Luftwaffe polskou kampaň, první obranu Říše, Blitzkrieg proti zápa-
du i bitvu o Francii. V letních měsících roku 1940 pak zahájila svůj do 
té doby nejobtížnější úkol, útoky na Velkou Británii. V tom okamžiku 
se ovšem projevil jeden vážný nedostatek Bf 109, a to nepřiprave-
nost konstrukce stroje na nesení přídavné nádrže, která by zvýšila 
dolet letounu při doprovodu bombardérů nad Británii. Tato zdánlivá 
maličkost byla jedním z faktorů, které zapříčinily porážku Luftwaffe 
v Bitvě o Británii. Zkušenosti z bojů v roce 1940 pak napomohly při 
vývoji verze F, která se začala k bojovým útvarům dostávat během 
předjaří 1941. Elegance Bf 109 u „Friedricha“ přitom dosáhla svého vr-
cholu. Po bojích nad Kanálem a severní Francií, spíše již defenzivního 
charakteru, se Bf 109F zapojily i do útočných akcí, a to zejména při 
operaci Barbarossa na východě nebo v severní Africe. Do pozdějších 
úkolů Jagdwaffe ve druhé fázi války na východě nebo do obrany Říše 
v letech 1943-1945 se zapojovaly především Bf 109 verze G a v po-
sledních měsících války pak také verze K. 
Ačkoli bylo na konci války zřejmé, že se koncepce Bf 109 dostala po 
deseti letech služby na hranici svých možností, dokázal její vývoj po 
celou dobu bojové činnosti držet krok se stíhacími letouny protivníků. 
Kromě svého prioritního určení, tedy v roli čistě stíhacího letounu, se 
Bf 109 uplatnily také jako stíhací-bombardovací, průzkumné, noční 
stíhací, palubní stíhací, cvičné nebo záchytné stroje. 

Tato stavebnice: Bf 109G-10 Erla
Verze Bf 109G (Gustav) byla přímým pokračovatelem řady Bf 109F 
(Friedrich). Hlavním rozdílem byl výkonnější motor DB 605, který byl 
rovněž přímým vývojem DB 601. Bylo vyrobeno několik exemplářů    
s přetlakovanou i nepřetlakovanou kabinou a vývoj směřoval k nové 
etapě, variantě Bf 109K (Kurfürst). Pro ni byla určena nová verze mo-
toru DB 605D-2, kterou však továrna Erla použila pro přechodné ře-
šení, kterým byl Bf 109G-10. Ve skutečnosti šlo o pokračování vývoje 
verze G-14, která se objevila v červenci 1944 coby nový standardní 
typ nahrazující G-6. Do G-14 byly promítnuty četné změny, které se 
postupně objevovaly během produkce G-6. Nový typ nabízel lepší 
výkony díky systému MW 50 pro zvýšení výkonu vstřikováním vody. 
Viditelnost zlepšoval jednodílný překryt kabiny Erla Haube. Jakmile 
byl motor DB 605D-2 k dispozici, bylo rozhodnuto o jeho zástavbě 
do G-14, čímž vznikl „Bastard z továrny Erla“. Ve službě se objevil             
v listopadu 1944 a nahradil dřívější letouny řady G vyráběné nejen      
v továrně Erla, ale také v továrnách WNF a Mtt Regensburg. Bf 109G-
10 Erla byly od ostatních výrobců snadno rozpoznatelné, protože po-
strádaly kapkovité „boule“ na kapotáži motoru. Ty si vynutila větší 
kliková skříň motoru a také odlišné rozvody oleje.  Továrna Erla vy-
vinula novou kapotáž motoru, zatímco WNF a Mtt Regensburg apli-
kovaly na původní kryty kapotáže zmíněné „boule“. Bylo vyrobeno asi 
2600 kusů Bf 109G-10, výroba byla ukončena v březnu 1945.

Žádný jiný letoun německé Luftwaffe není výrazněji spojen s jejím vzestupem a pádem 
ve druhé světové válce, než stíhací Messerschmitt Bf 109. Byl to skutečný válečný kůň… 

Bf 109G-10 Erla
1/48   Scale Plastic Model Kit
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INSTRUKTION  SINNBILDEN INSTR. SYMBOLY SYMBOLES INSTRUCTION SIGNS

UPOZORNĚNÍ  ATTENTION ACHTUNG ATTENTION

DÍLYPARTS TEILE PIECES

2

BARVYCOLOURS FARBEN PEINTURE

H>
82110 H

I>
82110 I

U>
82110 U

PLASTIC PARTS

82110 N

82110 X

N>

X>

  

APPLY EDUARD MASK
AND PAINT

POUŽÍT EDUARD MASK
NABARVIT

OPTIONAL
VOLBA

BEND
OHNOUT

OPEN HOLE
VYVRTAT OTVOR

SYMETRICAL ASSEMBLY
SYMETRICKÁ MONTÁŽ

  

REMOVE
ODŘÍZNOUT 

REVERSE SIDE
OTOČIT

SAND
BROUSIT

AB>

82110 AB

Mr.COLORAQUEOUS

GSi Creos (GUNZE)

PAINTS

MISSION MODELS

H2 BLACKC2 MMP-047

H12 C33 FLAT BLACKMMP-047

C41 RED BROWNH47 MMP-012

C60H70 RLM02 GRAYMMP-056

C137 TIRE BLACKH77 MMP-040

H11 C62 FLAT WHITEMMP-001

C18H65 RLM70 BLACK GREENMMP-088

C37H69 RLM75  GRAYMMP-050

H5 C5 BLUEMMP-048

C47H90 CLEAR RED

C138H94 CLEAR GREEN

C36H68 RLM74  DARK GRAYMMP-049

C319H319 LIGHT GREENMMP-064

C324H324 LIGHT GRAYMMP-116

Mr.COLOR SUPER METALLIC METALLICS

C113H413 RLM04 YELLOWMMP-090

C116 RLM66 BLACK GRAYH416 MMP-089

C117 RLM76 LIGHT BLUEH417 MMP-051

SM201 SUPER FINE SILVERMMC-001

Mr.COLORAQUEOUS PAINTS

GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS

Mr.METAL COLOR METALLICS

MC214 DARK IRONMMM-001

MC218 ALUMINIUMMMM-003

C114 RLM23 REDH414 MMP-003

Mr.COLOR GX METALLICS

GX05 SUSIE BLUEMMC-001



3

U6

C113
H413MMP

090
RLM 04

YELLOW

C33
H12 MMP

047
FLAT BLACK

C113
H413MMP

090
RLM 04

YELLOW

H51
H44

U6

THE LATEST PART
TO ASSEMBLE

C116
H416MMP

089
RLM 66

BLACK GRAY

C116
H416MMP

089
RLM 66

BLACK GRAY

C2
H2 MMP

047
BLACK

C2
H2 MMP

047
BLACK

H1

H36
H35

C116
H416MMP

089
RLM 66

BLACK GRAY

C116
H416MMP

089
RLM 66

BLACK GRAY

H45

H50

H29

H34

H34

H2

decal 37

decal 36

C116
H416MMP

089
RLM 66

BLACK GRAY

C41
H47 MMP

012
RED BROWN

C116
H416MMP

089
RLM 66

BLACK GRAY

C116
H416MMP

089
RLM 66

BLACK GRAY

C116
H416MMP

089
RLM 66

BLACK GRAY

decal 39decal 38



H32

OPTIONAL:
decal 33

BLUE

GX05

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

H33
OPTIONAL:
decal 35

BLUE

GX05

4

OPTIONAL: decal 41

AB6

OPTIONAL: decal 40

OPTIONAL: decal 34

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

AB1

AB17

H67

I16

I18

MC214
MMM
001

DARK IRON

MC214
MMM
001

DARK IRON

I43

I71 I73

SM201
MMC
001

FINE SILVER

TIRE BLACK
C137
H77 MMP

040

BLACK
C2
H2 MMP

047

RLM 02
GRAY

C60
H70 MMP

056

AB17

AB6

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

H32

H33

AB1

H4

OPTIONAL:
   decal 32

AB5
RLM 66

BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

FLAT BLACK
C33
H12 MMP

047

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089



5

I77

I30

I28

I29

AB25

I23
I24

AB13

AB12

I69

H52

I7

I7
MC214
MMM
001

DARK IRON

I57

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

AB27 AB7

AB8

I56I32

I31
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H56

H11

H24
step 2

H55

H12

H23

X3

CENTRAL
RACK

H63

H64

CENTRAL
RACK

step 1

step 3

step 1

C60
H70 MMP

056
RLM 02
GRAY

C137
H77 MMP

040
TIRE BLACK

C137
H77 MMP

040
TIRE BLACK

X3

N2

N1

C60
H70 MMP

056
RLM 02
GRAY

U9

X3

step 2
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I76

I72

I79

I78
C47
H90

CLEAR RED

C138
H94

CLEAR GREEN

I19

I20

I19 - CANOPY OPEN

I20 - CANOPY CLOSED
RLM 66

BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

I35

FRONT VIEW
I36

FRONT VIEW

AB11
AB10

I74

MC218
MMM
003

ALUMINIUM

RLM 02
GRAY

C60
H70 MMP

056

RLM 02
GRAY

C60
H70 MMP

056

RLM 02
GRAY

C60
H70 MMP

056

AB22

MC218
MMM
003

ALUMINIUM

I11

I36

I34

I35

I33

I1

RLM 02
GRAY

C60
H70 MMP

056
RLM 02
GRAY

C60
H70 MMP

056

MC218
MMM
003

ALUMINIUM

MC218
MMM
003

ALUMINIUM

MC218
MMM
003

ALUMINIUM

RLM 02
GRAY

C60
H70 MMP

056

RLM 02
GRAY

C60
H70 MMP

056

MC218
MMM
003

ALUMINIUM



8

I59 I61

I62

I64

CORRECT POSITION
OF RADIATOR FLAPS

I8

I61

I64

I59

I62

I25

RLM 02
GRAY

C60
H70 MMP

056

RLM 02
GRAY

C60
H70 MMP

056

H14

H5

decal S66

SM201
MMC
001

SUPER CHROME

RLM 02
GRAY

C60
H70 MMP

056

H31

H31

fill

I17

decal S32 ? S37

I8 I25

decal S31 ? S38

H6

H13

decal S66

SM201
MMC
001

SUPER CHROME

RLM 02
GRAY

C60
H70 MMP

056

H37

H38

H71, H72

TIRE BLACK
C137
H77 MMP

040

BLACK
C2
H2 MMP

047

BLACK
C2
H2 MMP

047

H38

H37

TIRE BLACK
C137
H77 MMP

040

H71, H72

BLACK
C2
H2 MMP

047

BLACK
C2
H2 MMP

047
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AB15
H66

H68

A

wire

wire

OPEN CANOPY RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

I80

U8

FLAT BLACK
C33
H12 MMP

047

FLAT BLACK
C33
H12 MMP

047

B

I14

A

I21

I49

U7

BU2

MARKING A ONLY

U5

I22

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089

U2

RLM 66
BLACK GRAY

C116
H416 MMP

089



I15

I12

10

H60

H65

LIGHT BLUE
C117
H417 MMP

051

I75

RLM 76
LIGHT BLUE

C117
H417 MMP

051

RLM 76
LIGHT BLUE

C117
H417 MMP

051

wire



A



B



C



eduard

D

14

RLM 70
088
MMPH65

C18
RLM 23

H414
C114

MMP
003BLACK

H12
C33

MMP
047

RLM 75
C37
H69

050
MMP RLM 76

C117
H417MMP

051
SM201

001
MMCSUPER

FINE SILVER

WHITE
C62
H11 MMP

001

RLM 74
C36
H68

049
MMP H324

C324 116
MMP

 CHIARO 1
GRIGIO AZURRO
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STENCILING POSITIONSBf 109G-10 Erla

15

S17

S75

S41
S45

S46

S15

S16
?

?

S48

S33
?

S36

S34
?

S35

S33
?

S36

S34
?

S35

S35
?

S34

S42

S51
?

S10

S15

S16
?

S34 S70 S33 S23
?

S36

S36
?

S33

S27

S30

S8

S61
?

S9

S18

S34

?
S60

S67

S73

S74

S73

S74
??

S22

S71

S72

S21

?

?

S71

S72
?

S22

S21
?

S13 S3
?

S7
?

S4

S11

S12
?

S3
?

S4

S68
?

S14

S11

S12
?

S5

S38
S22

S31S73

S71

S72

S6S74

S21

?

?

??

?

S32

S71

S37

S73 S72S5

S6 S74 S22

S21

?

?

? ?

?

S2 S29?

S1 S28?

S24 S26?

S2 S29?
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