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The Royal Aircraft Factory SE.5a is credited with being one of the fastest and deadliest aircraft of World War |. But the story of this 'Spitfire of Great War', as it is sometimes referred
to, is not so straightforward. The SE. 5 (Scout Experimental 5) was designed by Henry Folland, John Kenworthy and Frank Goodden as a fighter powered by the new 150hp V8
Hispano-Suiza 8Aa engine. As the rotary engines neared their limitations, in-line liquid cooled engines were supposed to be a more promising way to fly faster and higher. The first
prototype of the new fighter made its maiden flight on November 22nd, 1916 and began a somewhat intricate journey from miserable testing to combat proven glory. The new engine
was troublesome and the wing design of the plane had glitches. The first two prototypes were lost in crashes, with chief test pilot at the Royal Aircraft Factory and one of the aircraft's
designers, Major F. W. Goodden, losing his life on January 28th, 1917. The problems were partly solved thanks to modifications adopted on the third prototype, thus creating the first
production variant of the new fighter.

The SE.5 entered service with No.56 Sqn RFC, during April 1917. The squadron was home to several famous aces. One of them, Albert Ball, was instrumental in honing the SE.5 into
a formidable airplane. The new fighter was received with mixed emotions because of its unusually high seat position, large windscreen and armament layout that was composed
of fuselage mounted 0.303 Vickers and upper wing mounted 0.303 Lewis machine guns. Ball, together with his mechanic, worked during the nights to address smaller as well
as bigger glitches of the new design and most of the changes they made to the design were adopted for all SE.5s at squadron level. The large windscreen was dispensed with and the
pilots lowered their seats to a more normal position. But, they always prayed for good visibility from the cockpit. The changes made by No.56 Sqn were shortly adopted for production.
The final few SE.5 aircraft built in July 1917 were fitted with a more powerful 200hp Hispano-Suiza 8Ab engine, effectively setting the SE.5a standard. Production of the SE.5 ended
after only 77 examples being built. The SE.5a was then produced in high quantities by six manufacturers: Vickers (2164), Austin Motors (1650), Air Navigation and Engineering
Company (560), Wolseley Motors Limited (431), Martinside (258) and Royal Aircraft Factory (200). The American Curtiss Aeroplane and Motor Company built one example,
as production of some 1000 aircraft was considered there. The US Army Squadrons of the American Expeditionary Force were among those receiving the SE.5a, and the Curtiss
supplies would equip them. But the armistice ended this plan.

The SE.5a is frequently compared to another famous WWI fighter, the Sopwith Camel, the last formidable british fighter with a rotary engine. Because of the different engine
construction philosophy, the two fighters were very different aircraft. The Camel was highly maneuverable thanks to the centre of gravity pushed very far forward and also because
of the sheer inertia of the rotating engine, which made it very fast in a right turn. But the Camel was an unforgiving airplane, dangerous to less experienced pilots. The SE.5a, although
very fast, was to the contrary a very stable and forgiving fighter. It was not as agile as the Camel, but still agile enough. And above 10,000 ft it was clearly superior not only to the Camel,
but also to most enemy aircraft. Furthermore, the armament of one fixed, fuselage mounted Vickers machine gun, supplemented by a Lewis machine gun affixed to the top of the upper
wing made it possible for pilots to attack a high-flying enemy, sneaking up beneath it unobserved. Some pilots questioned this armament arrangement, with two fixed Vickers
suggested as a better solution, but early problems with the Constantinesco synchronizing gear spoke against it. In the end, the SE.5 was the first fighter with two machine guns. The
Camel entered the field later in 1917. For SE.5a pilots, it was quite easy to pull down the wing mounted Lewis machine gun for reloading, but changing the drum and pushing the
weapon back into firing position was a different story. The slipstream could even ram the removed drum into the pilot’s face. But, pilots learned how to get the best from the SE.5a, the
best of them leading the way. Apart from the aforementioned Albert Ball, there was, for example, James McCudden, a former sapper and air mechanic, later an ace with 57 kills, who
used his skills to optimise the engine of his SE.5a for use in high level solo patrols against high-flying Rumpler observers. While 17,000 ft was the ceiling for the usual SE.5a,
McCudden was capable of sorties of up to the 20,000 ft level. Another of the more famous men of the RFC ,Edward C. Mannock, developed tactics which allowed extraction of the best
of the SE.5a’s qualities.

Hisso and Viper

Problems with both supply and reliability of the 200hp Hispano-Suiza (nicknamed 'Hisso') engines troubled the SE.5a throughout its service career. As a result, there were a number
of engine madifications installed in the SE.5a, both from the French supplier of the Hispano-Suiza, as well as from the British Wolseley firm, whose engines were usually further
developments of Hispano-Suiza designs. With the earlier geared engines, the prop shaft was driven by a reduction gear and the propeller rotated counter clockwise (from the pilots
perspective). The later direct drive engines had the propeller rotating clockwise. As Hispano Suiza supplied most of the early engines, the nickname '"Hisso' was used for all the planes
with the geared engine, whether it came from Hispano-Suiza or Wolseley. For later production, the more reliable direct drive Wolseley Viper became the standard engine and aircraft
so equipped were nicknamed 'Viper', again without distinction between suppliers. After the armistice a great sale of army surplus was held, and many planes were offered to the
public, including the SE.5a. The price of one airworthy plane was 5 £, which translates to some 1,500 £ at today's values. Some retired pilots, who never flew the SE.5a during the war,
brought one just to make one test flight, returning the plane with a discount. Such was the reputation of the SE.5a, enticing the pilots to try them, even if it did cost them a sizeable
amount of money! Many of SE.5as were actually sold and were used in air races and also for 'Sky-Writing' purposes in advertising.

uvodem

Royal Aircraft Factory SE.5a je povazovan za jeden z nejrychlejSich a nejucinnéjsich stihacich letounu 1. svétové valky. Nicméné pribéh tohoto ,Spitfiru Velké valky“, jak je SE.5a
nékdy oznacovan, rozhodné nebyl bezproblémovy. SE.5 (Scout Experimental 5) zkonstruovali Henry Folland, John Kenworthy a major Frank Gooden jako stihaci letoun pohanény
novym motorem V8 Hispano-Suiza 8Aa o maximalnim vykonu 150 koni (110 kW). Jak se rotaéni motory blizily maximu svého vyvojového potencialu, byly pravé fadové, kapalinou
chlazené pohonné jednotky povazovany za slibnou cestu k dal§imu zvySovani vykonu. Prvni prototyp se poprvé vznesl 22. listopadu 1916, ¢imz byla zahajena ponékud trnita cesta
k jednomu z nejlepsich letount 1. svétové valky. Novy motor mél technické problémy, dalSimi problémy trpéla konstrukce draku, pfedevsim kfidla. Dva prvni prototypy byly ztraceny
pfi havariich, z nichZ jedna stéla Zivot i tovarniho $éfpilota spole¢nosti RAF a jednoho z konstruktért F. W. Goodena (28. ledna 1917). Problémy konstrukce byly ¢aste¢né vyreSeny
u tfetiho prototypu, ktery se jiz stal pfedobrazem prvni produkéni verze nového stihace.

SE.5 byly zavedeny do vyzbroje nejprve u 56. squadrony RFC v dubnu 1917. Tato jednotka byla domovem celé fady stihacich es. Jednim z nich byl Albert Ball, ktery se stal hybnou
silou promény SE.5 ve skute¢né vynikajici letoun. Novy stihac byl totiz pfijat s rozpaky kvuli nezvykle vysoké pozici sedacky pilota, velkému vétrnému §titu, ktery jej mél chranit,
a vyzbroji sestavajici z kulometu Vickers raZe 7,7 mm montovaném na trupu a Lewisem stejné raze umisténém na hornim kfidle. Ball pracoval spole¢né se svym mechanikem po
nocich a odstranoval mensii vétsi problémy, na které piloti postupné pfichazeli. Vétsina modifikaci byla nasledné na Grovni squadrony pfijata. Velky vétrny stit byl nahrazen klasickym
a pozice sedadla se sniZzila na obvyklou uroven. | tak si piloti pochvalovali dobry vyhled do v8ech stran. Zmény navrzené piloty 56. squadrony byly zahy zavedeny také do sériové
vyroby. Posledni kusy SE.5, vyrobené v ¢ervenci 1917, byly navic vybaveny vykonnéjsi verzi motoru Hispano-Suiza 8Ab s vykonem 200 koni (150 kW), coz dalo vzniknout verzi
SE.5a. Vyroba SE.5 tak byla zastavena po pouhych 77 vyrobenych kusech a naplno se rozbéhla vyroba verze SE.5a v celkem Sesti tovarnach: Vickers (2164 kusu), Austin Motors
(1650 kusU), Air Navigation and Engineering Company (560 kust), Wolseley Motors Limited (431 kusu), Martinside (258 kust) and Royal Aircraft Factory (200 kus(). Americky Curtiss
Aeroplane and Motor Company postavil jeden exemplat, ktery byl vzorovym kusem pro zamyslenou vyrobu tisicovky SE.5a, které mély primarné zamifit k americkym squadronam
bojujicim v rdmci Amerického expedi¢niho sboru. Pfiméfi vSak znamenalo konec tohoto planu.

SE.5a je €asto porovnavan s jinym slavnym britskym stihacem té doby, Sopwith Camelem, poslednim vyznamnym britskym letounem s rotaénim motorem. Vzhledem k principialné
rozdilnym pohonnym jednotkam se vSak jednalo o velmi odli$né letouny. Camel byl nesmirné obratny diky tézisti posunutému extrémné dopredu a také diky obrovskému reakénimu
momentu motoru Clerget, ktery umozrioval provadét velmi rychlé pravé zatacky. Jenze Camel byl také letoun naro¢ny na pilotaz, pro nezkusené piloty vyslovené nebezpecny. SE.5a
byl naproti tomu nejen rychly, ale také velmi stabilni a snadno ovladatelny. Nebyl tak hbity jako Camel, nicméné stale dostate¢né hbity pro manévrovy boj, navic ve vy$kach nad 3000
mmél jizjasné navrch nejen nad Camelem, ale hlavné nad témérf vSemi stroji protivnika. Urcitou vyhodu pfedstavovalo i netradi¢ni uspofadani vyzbroje s kulometem
na hornim kfidle, ktery umoZzroval pilotim pribliZit se nepozorované vy$e leticimu nepfiteli zespodu a vyklopnym Lewisem na néj zautocit. Néktefi piloti vSak tuto vyzbroj
zpochybriovali a dali by pfednost dvéma trupovym Vickersum. Nicméné problémy provazejici zpoc¢atku synchronizaci Constantinesco hovofily proti. Pro piloty SE.5a bylo stazeni
kulometu z kfidla dolu pro prebiti vcelku snadné, nicméné vyména zasobniku a vysunuti kulometu zpét do palebné pozice, to uz bylo néco zcela jiného. Proud vzduchu mohl dokonce
vmést uvolnény prazdny zasobnik pilotovi do tvare. Letci se nicméné naucili, jak dostat z SE.5a to nejlepsi. Cestu pfitom ukazovali ti nejlepsi z nejlepSich. Po Albertu Ballovi to byl
napfiklad James McCudden, byvaly Zenista a letecky mechanik, pozdéji eso s 57 sesttely, ktery vyuzil svych znalosti motort k vyladéni svého SE.5a tak, aby mohl osamocené
napadat vysoko létajici pozorovaci Rumplery. Zatimco pro béZné SE.5a byl hrani¢ni dostup 5200 m, McCuddenuv stroj stoupal az do 6100 m. Ajiny ze slavnych muz( RFC Edward C.
Mannock vyvinul taktiku boje, ktera umozZiovala maximalné vyuzivat prednosti SE.5a.

Hisso a Viper

Problémy s dodavkami a spolehlivosti motort Hispano-Suiza, kterym se zkracené prezdivalo ,Hisso®, provazely SE.5a po celou jejich sluzbu. Vysledkem byla spousta modifikaci
pohonnych jednotek jak u Francouzi dodavanych Hispano-Suiza, tak u britskych motord Wolseley, které byly obvykle pouze dal$im vyvojem agregatt Hispano-Suiza. U rang&jSich
Hispano-Suiza dodavala vétSinu motort s reduktorem, byly tyto verze SE.5a hovorové oznacovany jako ,Hisso®, at uz motor pochazel od francouzského dodavatele, nebo
od britského. U motorli s pfimym nahonem zase prevladaly dodavky motori Wolseley Viper a proto byly tyto stroje oznacovany jako ,Viper“, opét bez rozliSovani dodavatele.
Po uzavfeni pfiméfi organizovala britska viada velky vyprodej vale¢nych prebytkd a vefejnosti byly nabizeny k odkoupeni i vojenské letouny. SE.5a byly mezi nimi, prodavaly
se po péti librach Sterlinkd, coZ je dnes zhruba ekvivalent 1500 liber Sterlinkti. Néktefi piloti, ktefi neméli to $tésti si s SE.5a za valky zalétat, stroj zakoupili, provedli s nim jeden
testovaci let a se slevou jej zase vratili. Takovou mél na konci valky SE.5a povést, Ze byli ochotni zaplatit za to, aby si jej mohli aspofi vyzkouset. Rada z nich ale byla skute¢né
odkoupena a provozovana pfileteckych zavodech, nebo pfi ,psani na oblohu®, coz byl v mezivale¢nych letech popularni zplisob reklamy.

R0015 - NAV1



ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

ZI NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * 5o

@ @ ® ® © ® ®

OPTIONAL BEND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOoCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT

* PIECES

PLASTIC PARTS

A> 2 pcs. 82130 A
R T . erv—
oé — {%ﬂgﬁﬁﬁ; S R
. AT = oo ® F L
= — Ed O o e

PE - PHOTO ETCHED DETAIL PARTS

C> 2pcs. 2 pcs.

'\% RoMs-PTﬁ SE.52 Royal Class eduard R0015-LEPT2 SE.5a eduard
@ =4 / @ @ I ﬂ EI‘% =
" E 5 e L= L 6,0 50_ 41 2
. - \ <©&2 W aissioin 1 moninogen [Tl ec:
v 0 00 D] N muw :1“:2 -’:‘. sn tﬁ é
82130 C i'pe RO[MBDD 02 — =
2 Y £
b e @ @ @ C © EDUARD 2017
P q U 2 pcs.

©EDUARD 2017

ke ~

5

o0
&
== uE-<d

Made in Czech Republic

RP - RESIN PARTS

R1 R2 R3 R4 R5 R6 K R8 J R9 R10 / R30
2pcs. 2pcs. 2pcs. 2pces. 4pcs. 4pces. 2 pcs. 2 pcs. 2 pcs. 2 pcs. 2 pcs. 2 pcs.

l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouZivejte pfi stavbé. - # Lzt $8&%

COLOURS ¥ BARVY * FARBEN * PEINTURE * f
GSi Creos (GUNZE) AQUEOUS Mr.COLOR
AQUEOUS Mr.COLOR RED BROWN
[c3] RED LIGHT GULL GRAY
YELLOW BLACK GREEN
BLUE SAIL COLOR
SILVER GREEN
WHITE Mr.METAL COLOR
FLAT BLACK DARK IRON
RUSSET MC21g ALUMINIUM
H37 WOOD BROWN Mc21g BRASS




PE10(?)decal 96
PE6(?) decal 97
(=]

uuuuuuuuu

21
DARK IRON

DARK IRON

é; B44

B8 B33 B53 B12 B25 B22
g

B55




(648299)

A

THes]
SAIL COLOR

®

FLAT BLACK
@ \\

C5

decal 93

~d PE16

B39

LT
A!!AC

NRTZ ‘

4
N

NeAT)

Y )4
7
% B




H12
B54 |2
FLATBLACK

MC219|
BRASS

HISPANO SUIZA

ENGINE

ENGINE

FRGE
HE 1

MARKINGS [}

NN

D

Y

4
%
[MARKINGSEN, F{ONLY]|




A5
SE.5a - WOLSELEY VIPER
ENGINE

[B74 - MARKING [T ONLY |

;E;

C4, PE31 - MARKINGS

D0\

~ =
m

@ P E 1 DARK IRON
(648299)

‘ WIS ARBACEDA J IKE LM ‘




SE.5a - HISPANO SUIZA

| markinGs I3 (600 |

ENGINE

®

(=l
=
(7]
[C]
4
<
o
<
=
N
[S)

]
2

C3 - MARKINGS |3

C4, PE31 - MARKINGS

[EQFAH] T [N




(648299)

o0k
00 N

AW VW g

PE32(D)

IGEHA 1]
K L AM [N

PE32, PE34 - MARKINGS

[BECHDJE|
K|

A12

A25
A25

lo
©

ZAIN

O
[
=)
00

()
N

/

O
O




$

Mmm SF mm m

B - ' X ,/
N %///%y é 4 )
/ QNN N s
N Ry /
®

B57, RP29

MARKING JEY ONLY

B16, RP30
MARKING JEONLY

MARKING JEJ ONLY




@ MARKING JE{ oNLY

DARK IRON

wire

MC214

2 -0,2 mm
1-20,5 mm

o PE41

MC214
DARK IROI

AIBICADAERFAHY 1 /i J IM[:ITRY

B3, B70

PES6, PE7, RP1, RP2, RP3, RP4, RP5 ? RP6 - MARKINGS

10




my \'§ =) /’/, ®mw_

m_,m yv W @ %%%%//M nﬁ %/ | »/7

£ ® AL\, WA N '/’/V
| VLAY

/vm/v,%u

B10 - PROPELLER FOR WOLSELEY VIPER ENGINE
B23, B59 - PROPELLERS FOR HISPANO SUIZA ENGINE

mn, - ///mv/0 _..‘ \ \ / \ /4\«’/
S We § AR\ A
sBIE - AN
N m m_ < V , /& A\ /¢

< M = QN‘ .. &

B23 - MARKINGS

[FRGHH] I

Y N o e XY
© | = /’/ /\\¢/A/\  —e— &igH 3)
SR g © 4 g s A
) N\ / \%" VA = m.m_ / \
D @ ‘%’/’V"/\ /((/%\// =< v ,,/

_m_

l N B m
=19

> : .

[11]

11




A C1803, Capt. C. J. Truran, 143. squadrona, Detling, Velka Britanie, kvéten 1918

143. squadrona byla zalozena 1. inora 1918 v Throwley a jeji vyzbroj tvofily letouny Armstrong Whitworth F.K.8. Jiz v bfeznu téhoZz roku byla prezbrojena na
SE.5a a presunuta do Detlingu. V noci z 19. na 20. kvétna se Ucastnila utoku proti prvnimu naletu némeckym bombardovacim strojim Gotha na Londyn.
,Nocni stihaci“ SE.5a byly na hornich a bo¢nich plochach kamuflovany specialnim natérem nazvanym NIVO (Night Invisible Varnish Orfordness). Touto
barvou byla zatfena také bila mezikruzi na kokardach. Bily pruh trikolory na kormidle byl pravdépodobné pretien barvou PC-10. Pod trupem je Sest drzaku
svétlic Holt.
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B C1904, Maj. W. A. Bishop, 85. squadrona, Petit Synthe, Francie, ¢erven 1918

Kanadskeé eso William Avery ,Billy* Bishop se narodil 8. tnora 1894 v Owen Sound v kanadskeé provincii Ontario. VV Prvni svétové valce slouzil nejprve jako
pésak, po pfijeti do RFC jako pozorovatel. Po zranéni, které utrpél béhem startu, a nasledném zotaveni byl v zafi 1916 zafazen do pilotniho vycviku.
Se stihaCkami SE.5a se seznamil v ervenci 1917 béhem sluzby u 60. squadrony. Po navratu z cesty po Kanadé, ktera méla pozvednout moralku obyvatel,
mu bylo svéfeno veleni nové zalozené 85. squadrong, vyzbrojené také letouny SE.5a. Na konci 1. svétové valky mél na svém konté 72 vzdusnych vitézstvi,
vyznamenan byl Victoria Cross, Distinguished Flying Cross, Distinguished Service Order & bar. ,Billy“ Bishop zemfrel 11. zafi 1956 ve West Palm Beach
na Floridé, USA. Na tomto stroji Maj. Bishop dosahl 13 vitézstvi nad nepfitelem. Bilé Sestidhelniky na bocich trupu znacily pfisluSnost letounu

k 85. squadroné.




C D278, Capt. E. Mannock, 74. squadrona, Clairmarais North, Francie, duben 1918

Edward Corringham ,Mick“ Mannock se narodil 24. kvétna 1887 v Aldershot ve Velké Britanii. Valku zacal velice netradi¢nég, a to jako turecky zajatec. V fijnu
1914, kdy se Turecko zapojilo do valky po boku Némecka, pracoval u Britské telefonni spole¢nosti v Turecku, jenz se 30. fijna 1914 pfipojilo k mocnostem
Dohody. V roce 1915 byl ale kvuli $patnému zdravi repatriovan. PiestoZe byl na jedno oko slepy, Uspésné absolvoval vstupni |ékafskou prohlidku a v dubnu
1917 ziskal pilotni diplom a nastoupil ke 40. squadroné. V unoru 1918 byl pfevelen jako velitel letky k nové vytvorené 74. squadronég, 5. ¢ervence 1918
prevzal veleni nad 85. squadronou, ale jiz 26. Cervence 1918 byl jeho SE.5a sestfelen a zabit. Mick Mannock na tomto stroji ziskal 17 ze svych celkovych 61

sestfeld. Oznacenim stroju 74. squadrony byly bilé obdélniky na trupu.
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D F5687, Lt. J. A. Roth, 60. squadrona, Quiévy, Francie, listopad 1918

60. squadrona RFC obdrzela prvni stroje SE.5, coz byl predchidce strojii SE.5a se slab$im motorem Hispano, v ¢ervenci 1917 a zaradila se tak mezi dalsi
uzivatele téchto vynikajicich britskych stihacek. Nasledovaly dodavky vylepSenych SE.5a s nimiz piloti této squadrony vybojovala dalsi vitézstvi. Béhem
bojt 1. svétové valky slouZilo u 60. squadrony celkem 25 leteckych es (napf. Albert Ball nebo William Avery Bishop), jeji piloti béhem valky sesttelili celkem
320 nepratelskych letadel. Dne 7. listopadu 1918 obdrzela 60. squadrona stroj F5687 s vénovacim napisem od Sallie Parkerové z New Yorku. Na stihacce
pribylo také oznaceni stroju 60. squadrony, dva bilé pruhy na konci trupu. Stroje letky B nesly sva individualni oznaceni pismenem na bocich motorového

krytu.
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E B189, Capt. J. H. Tudhope, 40. squadrona, Bruay, Francie, duben 1918

Kanadan John Henry ,Tud” Tudhope se s celkem deseti sestrelenymi nepfatelskymi letadly se u 40. squadrony zafadil do spole¢nosti takovych jmen jako
jsou Edward Mannock ¢i Roderick Dallas. 40. squadrona byla zaloZzena v Gosportu v roce 1916, k jejimu rozpusténi doslo az v roce 1957. Stroje
40. squadrony nesly az do 22. bfezna 1918 oznaceni tvofené dvéma rovnobé&znymi svislymi pruhy na zadni ¢asti trupu. K uvedenému datu bylo nahrazeno
klikatou ¢arou. Zaroven se pismeno stroje pfesunulo z boku trupu na vrchol kylovky. Na vyskova kormidla pfibyl diagonalni bily pruh.

v
4

A \

3

-
>
\

RED BOWN{
| WHITE |0 [LieHT cRaY 31

16




F B4863, Capt. J. T. B. McCudden, 56. squadrona, Estrée Blanche, Francie, zari 1917

James Thomas Byford ,Mac* McCudden VC, DSO & bar, MC & bar, MM, stihaci eso s 57 sestfely na konté, se narodil v Gillinghamu v hrabstvi Kent
a pfestoze se od mladi zajimal o Iétani, v ramci rodinné tradice vstoupil v roce 1910 do armady. V roce 1913 byl pfijat do fad Royal Flying Corps, nejprve jako
mechanik a nasledné jako pozorovatel. Dne 22. inora 1916 zahdjil pilotni vycvik, aby se jiz 8. Cervence téhoz roku zapojil do valeéného usili jako stihac
u 20. squadrony. V srpnu 1917 byl pfevelen k 56. squadrong, vyzbrojené stihackami SE.5. Zde |étal spolecné s Albertem Ballem (44 vitézstvi) ¢i Arthurem
Rhys-Davidsem (27 vitézstvi). Smrt jej zastihla 9. ¢ervence 1918, kratce po startu z letiSté Auxi-le-Chateau béhem navratu z Velké Britanie, aby prevzal
veleni nad 60. squadronou. McCuddenuv stroj B4863 byl kamuflovan na hornich a bo¢nich plochach barvou PC-10, spodni plochy zlistaly v barvé platna.
Stroje z pocatecni faze vyroby byly vybaveny motory Hispano a kokardy na kfidlech mély umistény déle od koncovych oblouku kfidla.
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(S B603, cviéna jednotka, Velka Britanie, 1918

Neobvykly marking nesl stroj z pravdépodobné $kolni jednotky dislokované na Britskych ostrovech. Stroj vyrobila tovarné Vickers a pohanél jej motorem
Hispano-Suiza se ¢tyflistou vrtuli. Fotograficky je letoun zdokumentovan pouze zleva, podoba markingu na pravé strané trupu je rekonstrukci.
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H B525, Lt. A. P. F. Rhys - Davids, 56. squadrona, Estrée Blanche, Francie, fijen 1917

Arthur Percival Foley Rhys - Davids, britské stihaci eso s 27 sestfely, se narodil 26. zafi 1897 v jizni ¢asti Londyna. V poloviné roku 1916 narukoval k Royal
Flying Corps a od 28. srpna zahdjil pilotni vycvik. Po jeho ukonéeni vycviku byl odvelen k 56. squadrony, ktera se stala jeho jedinym plsobistém. Brfehy
britskych ostrovi opustil 7. dubna 1917. Postupné se vypracoval na vynikajiciho pilota a 23. zafi 1917 byl jednim z pilotd, ktefi pfemohli Wernera Vosse v jeho
Fokkeru F.I. Vale¢né Stésti se od néj odvratilo 11. listopadu 1917, kdy byl naposledy spatfen vychodné od Roulers pronasledovany stihacim Albatrosem...
SE.5alétajici u 56. squadrony nosily Siroky bily pruh na zadi trupu. Od zafi 1917 do bfezna 1918 mély navic modro-bilé vyse€e na vnéjsi strané disku kol.
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| B507, 2/Lt J. J. Fitzgerald, 60. squadrona, Sainte-Marie-Cappel, za¢atek frijna 1917

60. squadrona RFC byla zaloZena 30. dubna 1916 v Gosportu a vyzbrojena stihacimi Morany Saulnier Type N. Po Bitvé na Sommé, kde utrpéla tézké
ztraty, byla pfezbrojena na Nieuporty 17 a v ¢ervenci 1917 obdrzela nové stihacky britské vyroby, SE.5. Stroj B507 slouzil nejprve u 56. squadrony, kde
na ném Lt. L. M. Barlow sestfelil nékolik protivnikt. Dne 22. srpna 1917 jej 2/Lt A. P. F. Rhys-Davids poskodil. Po opravé byl na zac¢atku zafi pfidélen

k 60. squadroné. Dne 5. fijna 1917 s nim po selhani motoru pfistal 2/Lt J. J. Fitzgerald na letisti pouzivaném Jasta 18 a byl zajat.




J F9029, 1. squadrona Canadian Air Force, Shoreham, Velka Britanie, 1919

1. squadrona Canadian Air Force byla zaloZena 20. listopadu 1918 na letiSti Upper Heyford v hrabstvi Oxfordshire, 1. dubna 1919 se nachazela na letisti
Shoreham, vyzbrojena letouny SE.5a a Sopwith Dolphin. Stroj F9029, zafazeny do stavu 1. squadrony CAF, patfi do objednavky 200 stroju, kterou plnila

firma Vickers. Cast z nich byla dodana ke konci valky, ale vétSina strojti aZ po valce. Na znameni pfislunosti ke kanadskym vzdugnym silam nese na kylovce
javorovy list, pfedni ¢ast této SE.5a je ozdobena pravdépodobné osobnim markingem.
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D362, 5th and 6th Training Squadron, Australian Flying Corps, Minchinhampton,

Velka Britanie, 1918/1919

Do bojli nad frontami 1. svétové valky se zapoijili také letci piivodem z Australie. V prabéhu roku 1916 zaloZené bojové squadrony Cisel 67, 68, 69 a 71 byly
v lednu a Unoru 1918 pfeznaceny na 1. az 4. squadronu Australian Flying Corps. Zarover byly pro vycvik novych pilotd zalozeny 29th a 30th (Australian)
Training Squadron (obé v €ervnu 1917) a 32th a 33th (Australian) Training Squadron (obé v Fijnu 1917), které byly v lednu 1918 pfeznaceny na 5th az 8th
Training Squadron Australian Flying Corps. 5th a 6th Training Squadron Australian Flying Corps pusobily na letisti Minchinhampton v hrabstvi
Gloucestershire. Bily klokan symbolizoval narodnost leteckého personalu.
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A2-24, FIO F. C. Even, 3. squadrona Australian Air Force, Canberra, Australie,

L zacatek kvétna 1927

Dne 4. €ervna 1919 obdrzela Australie darem od Velké Britanie letadla, mezi nimiz se nachazelo i 35 novych stroju ze skladd ve Velké Britanii. SE.5a byly
po pfipluti do Australie nejprve uskladnény v obilnych halach ve Spotswoodu pobliz Melbourne. Po zaloZeni Australian Air Force dne 31. bfezna 1921 se staly
prvnimi letouny Australskych ozbrojenych sil. ObdrZely oznacenii A2-1 az A2-35. SE.5a A2-24 (puvodni oznaceni C8995) byl skladovan az do roku 1926.
Poté slouzil nejprve u 1. anasledné u 3. squadrony. Dne 9. kvétna 1927, béhem slavnostniho otevieni budovy australského federalniho parlamentu s nim pfi

slavnostnim defilé havaroval F/O F. C. Even. Havarii nepfezil.
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M F8005, Capt. R. G. Landis, 25th Aero Squadron, Collombey-les-Belles, Francie,

listopad 1918

Historie 25th Aero Squadron se zacala psat 7. kvétna 1917 na letisti Kelly Field v Texasu. V lednu 1918 se pfesunula pfes Atlantik a ve Velké Britanii
podstoupila vycvik. Po jeho ukonéeni se squadrona pfresunula do Francie a zaroven byla vyzbrojena letouny SE.5a. Dne 10. listopadu 1918 se poprvé
zUcastnila letd nad némeckou stranu frontové linie. V ervnu nasledujiciho roku byla na letisti Mitchel Field, New York rozpusténa. Capt. Reed G. Landis,
dfive pilot 40. squadrony RFC, byl v srpnu 1918 jmenovan velitelem 25th Aero Squadron. Znakem 25th Aero Squadron je kresba kata v ¢erném obleku,
maskou a velkou sekerou. Landislv osobni stroj kromé néj nesl velitelsky marking — erveny kosoctverec na kylovce a dva bilé kosoctverce na horni strané

trupu.
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