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uvodem

Avia B.534 vznikla v roce 1934 vyvojem zakladniho typu B.34. Z této konstrukce, ktera
byla vyrobena v malé sérii pro ¢eskoslovenské letectvo (vétSina vyrobenych stroji slouzila
u Leteckého pluku 3 na Slovensku a pozdéji dolétala ve sluzbach Slovenského statu
na zacatku 2.svétové valky), bylo odvozeno nékolik motorovych variant. Z prototypu B.234
vznikla zaménou motoru (Hispano Suiza 12 Ydrs za plvodni hvézdicovy Avia R-29) pravé
B.534. Ta zvitézila v roce 1934 v tendru vojenského letectva na novou standardni stihacku,
a v Cervenci 1934 dostala Avia prvni objednavku na 34 kusu. Objednavky byly postupné
rozsifovany az na koneénych 568 kusu, vyrobenych v nékolika vyrobnich blocich.

Hodnoceni vykonu Avie B.534 je ponékud rozporné. A¢ to byl stroj v dobé svého vzniku
technicky jisté na vySi doby a vyuzival progresivni konstrukéni prvky, v dobé& Mnichovské krize
uz pomalu, ale jisté zastaraval. Vzhledem k politickym okolnostem navic piloti nedostali
pfilezitost zasahnout do boje, k jehoz vedeni byli cvi€eni a motivovani. Do skute¢ného boje
se Avie dostaly az o nékolik let pozdéji, v roce 1941, ve sluzbach slovenskych vzdusnych
zbrani, tedy de facto na strané plavodniho protivnika. Na Vychodni fronté predvedli slovensti
piloti v kabinach Avii dobré vykony, diky nimz Ize nasazeni na vychodé povazovat za vrchol
kariéry Avie B.534. O rok pozdé&ji uz ale Aviim zvonila hrana, a pfiSel ¢as jejich nahrady
moderné&jSimi stroji.

Pokus Bulhart z roku 1943 o zasah proti americkym Liberatordm Gtocicim na Ploesti, sko€il
jednoznaénym neuspéchem. Avie nedokazaly ani vystoupat do operaéni vy$ky Liberator(.
Jak na Slovensku, tak v Bulharsku ¢ekal Avie osud vétSiny vyslouzilych stihacek, presly
nejprve k bitevnim Gkolim a poté k pomocnym rolim. Na nékolik zbylych Avii ¢ekal posledni
boj, v rdmci bulharského letectva pfi pInéni bitevnich Ukol( v Madarsku, na slovenské Avie
pak nékolikatydenni vystoupeni pfi protinémeckém povstani na Slovensku. | zde pfevazné
utocily na pozemni cile, nicméné jedna z Avii zaznamenala posledni sestfel dosazeny timto
typem, a pravdépodobné vibec posledni sestfel dosazeny dvouplo$nikem v déjinach.
Je ovSem nutné dodat, Ze $lo o sestfel neozbrojeného dopravniho letounu, coz je zalezitost,
vzhledem ke v§em okolnostem této udalosti, ponékud diskutabilni. Sluzbou v SNP se fakticky
historie Avie B.534 uzavira. Pfes zminénou nepfizen osudu se Avie B.534, diky délce své
sluzby i historickému obdobi, kdy ve sluzbé byla, stala jednim ze symboll ¢eskoslovenského
letectva. Ato symbolem jednoznacné pozitivnim.

Jiz pfi instalaci motoru Hispano Suiza 12 Ydrs, jez byl vestavén ve vSech Aviich B.534,
se uvazovalo i 0 moznosti vyzbrojeni téchto stihacek nejen kulomety, ale i 20 mm kanénem
Hispano. Pro instalaci kanonu v§ak bylo nutné mit motor Hispano Suiza 12 Ycrs. JiZ v roce
1936 byla tato verze motoru instalovana do druhého prototypu Avie B.534 a intenzivné
testovana. Protoze MNO trvalo na instalaci jiného kanénu, Oerlikonu FFS-20, bylo potfeba
mnozstvi zmén, které zkouSky protahly. Tyto vSechny zmény se zkouSely az na stroji
Bk.534.501, prvnim letounu této verze, jenz poprvé vzlétl 29. dubna 1938. V roce 1937 bylo
objednano 54 stroji (Bk.534.501 — Bk.534.554), objednavka dal$ich 60 stroju nasledovala
v dobé pfed Mnichovskou krizi. Vyroba sériovych Bk.534 zacala v 1été 1938, v té dobé vSak
stale nebylo vyfeSeny vSechny problémy s ulozenim kandnu, a proto misto néj byl montovan
treti kulomet. Od stroji B.534 IV. série se ,kanonové" Avie odliSovaly absenci vstupu vzduchu
na spodni strané motorového krytu. Pfibyly naopak malé vstupy vzduchu na bocich motoru.
Protoze byla redukovana vyzbroj na bocich trupu na dva kulomety, kryly je na bocich trupu
mensi boule. ;

Do 15. bfezna 1939, kdy byl i zbytek okleSténého uzemi Cesko-Slovenska po pfedchozim
zaboru tzv. Sudet obsazen némeckymi vojsky, pfevzalo ¢eskoslovenské letectvo pouze ftfi
sériové stroje, zbytek produkce uz prebiraly némecké okupacni organy.
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PLASTIC PARTS
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GUNZE Mr. METAL COLOR
H8 | C8 |SILVER MC214[DARK IRON
H12 | C33 |FLAT BLACK MC215/COPPER

H28 | C78 |METAL BLACK
H47 | C41 |RED BROWN
H77 |C137|TIRE BLACK
H81 | C55 |KHAKI

H334 | C334 | BARLEY GRAY
H414| C114 |RED

-Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces d ne pas utiliser. -Tyto dily nepouZivejte pii stavbé. - &R LIst 38

I

ATTENTION  * UPOZORNENI  * ACHTUNG % ATTENTION

Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well
ventilated room. Keep out of reach of small children. Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the
head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobfe vétrané mistnosti.
Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych
dila.

Vor dem Zusammenbau die Bauanleitung gut durchlesen. Kleber und Farben nicht in der Nahe von offenem Feuer verwenden
und fir eine ausreichende Beluftung sorgen. Den Bausatz von kleinen Kindern fernhalten. Vermeiden Sie, dass Kinder Bauteile
inden Mund nehmen oder sich Plastikttiten tber den Kopf ziehen.

lire soigneusement la fiche d’instructions avant d"assembler. Ne pas utiliser de colle ou de peinture @ proximité d’une flamme
nue, et aérer la piece de temps en temps. Garder hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les enfants mettre en
bouche ou sucer les piéces, ou passer un sachet vinyl sur la teté.
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INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES

@ ® ® ©) © ®

OPTIONAL BEND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE
VOLBA OHNOUT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOoCIT
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RIGGING DIAGRAM




RIGGING DIAGRAM




V roce 1940 obdrzela letecka tovarna v Kunovicich objednavku na Gpravu tfi Avii Bk. 534 pro sluzbu na letadlové lodi. Pravdépodobné se jednalo
o testovani nékterych konstruk&nich prvkd pro Bf 109T uréené pro stavénou letadlovou lod Graf Zeppelin. Jednim z t&chto stroju byla i Avia Bk. 534
vyrobniho &isla 592. Zfejmé nesla kamuflaZ pouzivanou v predvaleéném Ceskoslovensku. Civilni registracni znacka se predpisové nachazela

na obou bocich trupu a shora i zespodu na kfidlech. Pod svastikou na svislé ocasni plose by mél byt erveny pruh, z dochovanych fotografii jej vSak
nelze jednoznaéné dolozit.
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Dal$i Bk.534, pouzivanym ke zkouskam konstruk&nich prvkud pro pfipravované Bf 109T, byl stroj vyrobniho Cisla 594 s civilni registraci D-IWNF.
Kromé tfi Bk.534 se téchto zkousek zGcastnily i dvé B.534. Dal$i osudy téchto ,navalizovanych* Avii nejsou znamy. Je pravdépodobng, Ze stejné
jakoAvia Bk.534 v. €. 592, nesl tento stroj kamuflaz pouzivanou v predvaleéném Ceskoslovensku. Civilni registracni znacka D-IWNF se opét objevila
na bocich trupu a na kridlech.
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STENCILING POSITIONS
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