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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N> Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z1INS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * 503
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A Z-326M, v. & 612, soukromy majitel, Letisté Toéna, Ceskd republika, 2022

CSLA prevzala celkem deset C-305, tedy vojenské dpravy Z-326. Tento kus byl posledni z nich. Svou armadni sluzbu zahajil 14. 12. 1960 a prosel béhem
ni dvéma generalnimi opravami. Tu druhou absolvoval jen sedm dni pFed koncem své vojenské sluzby. Od 29. 7. 1971 byl letoun pfeveden k Aeroklubu
Slovenské socialistické republiky, ziskal civilni imatrikulaci OK-OTP a 29.12.1979 byl v Aerotechniku konvertovan instalaci motoru M-137 na verzi Z-326M.
V aeroklubu Prievidza pokracoval ve sluzbé i po rozpadu Ceskoslovenska s imatrikulaci OM-OTP. Posledn/ let v éerveno-bilo-éerném zbarveni letoun
vykonal 25. 5. 2008, kdy jej osadka Janosik/Chupek prelétla z Prievidze k novému majiteli. Ten jej hodlal zavésit pod strop soukromého muzea, kde mél
v zeleném natéru predstavovat Bf 109. Jesté nez mohlo dojit k nevratnému poskozeni nosniki kridel, do kterych chtél novy majitel ukotvit nosna lana,
zakoupil letoun Karel Toman, ktery pldnoval jeho opétovné uvedeni do letuschopného stavu. V roce 2012 prevzal projekt Milan Mikulecky. Po kompletni
GO u spoleénosti Zlin-Avion Service letoun ziskal i nékteré ¢asti vojenského vybaveni a zbarveni dle tovérniho vykresu platného pro vojenské C-305. Stal
se tak druhym Z-326M v této podobé po OK-OTE (0610). Podle dobové dokumentace i svédectvi pamétnika byla 0612 doddna armadé v tomto zbarveni,
znamé jsou ale jen fotografie v jednoduchém stfibrném natéru. Pro stavbu historicky zdokumentované C-305 v téchto barvach lze vyuZit alternativnich
obtiski pro stroj 0610.
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B Z-326MF, v. €. 925, soukromy maijitel, Yverdon, Svycarsko, 2018

Stroj z posledni vyrobni série Z-326 patfi mezi ty, které byly exportovéany do Francie. Tam obdrZel v roce 1967 imatrikulaci F-BORV. Po ukonéeni provozu
ve Francii a delim skladovani byl letoun prodan soukromému majiteli do Svycarska, kde byl opraven a provozovan v novém zbarveni s plvodni pohonnou
jednotkou. V letech 2015 a 2016 byl konvertovan u Zlin-Avion Service na verzi Z-326MF a poté se vratil zpét na svou domovskou zakladnu v Yverdonu.

Zbarveni evokuje vzhled americkych ndmoFnich letound ze tficatych let minulého stoleti.
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C Z-326, v. ¢. 908, soukromy majitel, Rejkjavik, Island, 2020

Tento Z-326 se stal vlibec prvnim akrobatickym letounem na Islandu. Na ostrov se vydal z Ceskoslovenska 14. cervence 1966, nejprve drahou, poté lodi.
V ostrovni zemi vystFidal nékolik majitell, dnes jej vlastni Helgi Rafnsson. Mezi piloty tohoto Trenéra se zaradil i jeden z nejzndméjsich islandskych pilotd,
Magnus Norddahl. Byvaly dopravni pilot, kapitdn DC-4, se narodil v roce 1928 a je$té po svych osmdesatych narozenindch provadél s TF-ABC pfi rliznych
prileZitostech skvélou akrobacii véetné proslulého ,lomcovéaku®. Letoun ma netradicni zbarveni, které obdrzel az na Islandu. Pfekrylo véechny provozni
popisky, a ty jiz nebyly obnoveny. Cislo 168 na smérovce neodpovida vyrobnimu éislu.
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D Z-326, v. ¢. 933, Burdigala Flying Group, Bordeaux-Léognan-Saucats Aérodrome, Francie, 2016

Velmi netradiéné zbarveny Z-326 éta z letisté Bordeaux-Léognan-Saucats. Majitel je evidentné fanouskem palubnich letount a svého Trenéra si v tomto
duchu zbarvil a vyzdobil. Jedna se o posledni vyrobenou Z-326. Letoun byl v roce 1968 pfedan CNVM (N&rodnimu centru pro ovérovani strojl a zafizeni;
Centro Nacional de Verificacién de Maquinaria) ve épanélsku, odkud pozdéji putoval do Francie. Létal v Aeroklubu Picardie-Amiens, dnes jej provozuje
organizace Burdigala Flying Group. Vedle nékolika znaki neidentifikovanych leteckych jednotek najdeme na letounu také riizné nestandardni provozni
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E Z-326, v.C. 876, soukromy majitel, Némecko, 2018

Letoun byl vyroben v roce 1963, do Némecka byl prodan 5. ledna 1965. Obdrzel imatrikulaci D-EFAI, po néjakém €ase byl prodan do Svédska (tam létal jako
SE-CWK), ale pozdéji se vratil zpét do Némecka, ndsledné byl prodan do Francie a poté se podruhé vratil do Némecka, kde pokracoval v provozu s pavodni
imatrikulaci. V letech 1984 aZ 1993 jej vlastnil Dietmar Metz, dnes ¢len akrobatické skupiny Dragon Trener Team, a zahajil na ném svou akrobatickou drahu.
V souéasnosti ma tento letoun nového majitele i nové zbarveni, ve kterém nechybi ani mala ¢eska kokarda.
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F Z-326MF, v. ¢. 861, Fundacid Parc Aeronautic de Catalunya, Barcelona-Sabadell, Spanélsko, 2005

Prvnim Trenérem exportovanym do Spanélska byl letoun vyrobniho Cisla 861. Vyroben byl v roce 1962, do Spanélska byl prodan 29. dubna 1964 a dostal
imatrikulaci EC-WXA. Letoun pfevzal jako svUj prvni Z-326 $panélsky narodni akrobaticky tym, ktery nasledné zvitézil na Mistrovstvi svéta 1964 v Bilbau.
Po uréité dobé byl letoun uzemnén a skladovan jako neletuschopny. V devadesatych letech se ¢lenové nadace na letisti Barcelona-Sabadell pokusili
o opravu a uvedeni letounu do letuschopného stavu, nakonec byl ale v roce 2002 dopraven do firmy Zlin-Avion Service. Tam byla v roce 2003 dokonéena
kompletni renovace a prestavba na verzi Z-326MF. Od té doby jej nadace provozuje na letisti Sabadell, nynijiZ s imatrikulaci EC-AXA.
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G Z-326, v. ¢. 915, soukromy majitel, Chichester, Velka Britanie, 2021

Tento Trenér byl plivodné exportovan do Portugalska, kde létal s imatrikulaci CS-ALU a Gdajné byl zkouSen i vojenskym letectvem coby kandidat
na zakladni vycvik pilott. Poté byl nékolik let odstaven, nez jej odkoupil Henry Labouchere. Letoun mél pry v té dobé nalétdno pouhych osm hodin! PFi
preletu do Velké Britanie byl novy majitel zadrzen ve Spanélsku a noc stravil ve vézeni v Breganze. Diivodem byly ziejmé propadlé doklady a pojistky.
V roce 1982 letoun odkoupil Roger Charles Poolman, od roku 1988 az do roku 2000 byla majitelem spole¢nost Nimrod Group z Cheltenhamu. Dal$im
majitelem se stal Peter Colman, ktery letoun podrobil rozsdhlé renovaci. 0d roku 2017 je majitelem Tim Cooper, ktery s nim ét4 z letisté v Chichesteru
v jizni Anglii.
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H Z-326M, v. ¢. 604, Aeroklub Josefa Frantiska Prostéjov, letisté Prostéjov, Ceska republika, 2010

vy

Tento letoun slouZi v Prostéjové tamnimu aeroklubu nesoucimu hrdé jméno nejslavnéjsiho ¢eskoslovenského stihaciho pilota Josefa Frantiska, rodaka
z nedalekych Otaslavic. Hrdy nazev nese také samotny letoun, ktery si aeroklubaci pojmenovali podle jeho pFevazné ¢erveného zbarveni ,Red Baron*
Letoun slouzi pFedevsim k vlekani. V této &innosti vystfidal své piedchldce Z-226 OK-MQB a OK-KMS. Svou kariéru ovéem zahdjil jako vojensky C-305

s trupovym kddem 0604. Do civilniho rejstfiku byl tento Trenér zapsan 8. kvétna 1968 a pridélen nejprve do Prahy, poté do Vrchlabi. Nasledoval presun
ke krajskému AK v Olomouci a poté jiz ,zakotvil“ v Prostéjové.
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C-305, v. ¢. 572, Ceskoslovenska lidova armada, Ceskoslovensko, 1970

Jednd se o viibec prvni vyrobenou C-305. Armadé byla pfedana 20. ervence 1960 a od ostatnich se odliSovala instalaci vle¢ného zafizeni, které véak bylo
pozdéji svéSeno. Na rozdil od ostatnich C-305, které putovaly po ukonceni sluzby v armadé ke Svazarmu, byl tento letoun pfeveden na Vojensky historicky
Ustav v Praze-Kbelich, aby byl ndsledné vyménén do Belgie za provozuschopny exemplar jiného ¢eskoslovenského letounu, Z-22 Jundk. U nas se totiz
zadny z téchto letount nedochoval. V Belgii obdrzel tento Trenér imatrikulaci 00-CSA ale dlouho s ni nelétal. Jiz 20. bfezna 1971 byl zni€en pFi havarii
ve Schaffenu. Oba ¢lenové osadky zahynuli.
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J Z-326MF, v. €. 931, soukromy majitel, Letisté Slany, Ceska republika, 2022

Tento letoun byl vyroben v roce 1967 a na konci fijna téhoZ roku byl pFelétnut do tovarniho skladu ve VySkové, kde zUstal az do dubna 1968. Nasledné byl
prodan do Francie, kam odletél 11. éervence 1968. Ve Francii obdrzel imatrikulaci F-BPNP a deset let létal jako cviény a vleény letoun na letisti Carcassonne
v jizni Francii. Poté slouZil od roku 1979 v letecké Skole na letisti v Nimes, ale v listopadu 1983 byl pfevezen lodi do Karibiku, kde s nim jeho novy majitel létal
z letisté Pointe-a-Pitre na Guadeloupe. Od zaFi 1985 do srpna 1988 byl F-BPNP uskladnén a nelétal, vyjimkou bylo nékolik poslednich letl na prelomu let
1988/89. Béhem nasledujicich dvaceti let sice nékolikrat zménil majitele, ale nelétal. V roce 2008 se vratil na otrokovické letisté, prosel generalni opravou
u Zlin-Avion Service, v jejimz ramci byl pfestavén na verzi Z-326MF a obdrzel imatrikulaci OK-OTF. Jeho provozovatelem se stal FTO Aviaticky klub
z Roudnice n/L, letoun ale slouzi také spoleénosti Vintage Aviation pro vycvik pilotl. Zbarveni letounu ma historicky kontext. Ve stejnych barvach létala
s letouny Z-226 a Z-526 v Sedesatych a sedmdesatych letech minulého stoleti akrobaticka reprezentace Velké Britanie pod vedenim Neila Williamse.
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